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La presente invention s'applique. a tons' 
carbur'ateurs'a combustible liquide .'alimen- 
tant ies moteurs a combustion :- interne a 
regime fixe ou variable. ' 
- Elle concerne un mode <le a-calisation rper- 
mettant d'obte'nir anecariiquemeat, et de 
facon reguliere toutes les variations du. debit 
du ou des orifices calibres assurant.l'alimen- 
tation .en combustible, de ees caa-bur-ateurs. 

Ledit niode.de realisation permet d'ob-; 
tenir un tel resulta.t .par <jes moyens 'simples 
et peu couteux.et dont 1'usin'age :exige une 
precision d'e.xecutionJjeancouprmoins impor- 
tanteque dans le cas' des dispositifs com,, 
inunement employes. - .' „ • . • 

Certains, de ces dispositifs consistent a 
faire varier la section dei'orifiee calibre, en 
enfqncant plus oifmoins dans cet orifice 
une aiguille d'un profit corn-enable. Etant ' 
donnee la petitesse des calibragcs, il est 
pratiquement impossible d'usiner i'aiguille 
avec une precision suffisante. ° 
■ -D'autres dispositifs consistent a placer 
un obstacle en face de la sortie de 1'orifice 
et suffisammcnt pres de cet orifice pour pro- 
duce- un freinage' du- combustible.' Get' 
obstacle est, par exempie. Fcxtreinite plane 
d'.ua 'piston; dispose su.ivarit l ? axe de Korjfice. 
Le-,depiacement--du -.piston- paraHelement a - 
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son axe modifie le freinage et par conse-' 
quent le debit. Le freinage d'un orifice par' 
un obstacle place en regard n'est sensible 
que lorsque 1'obstacle est a une distance de 
1'orifice inferieure au quart- environ du 
diametre de 1'orifice. Pour un - orifice de % 
1/2 on/m- de- diaanetre, -1 emplacement du" 
piston .par lequel on passe du debit nul au' 
debit maximum serait done de d2 caitiemes' 
de millimetre environ. Des defacements" 
aussi - faibles ne peuvent Stre : controls 
industriellement. ' .•,.'-';. ■.. : /;. .". ': 

■ Le principe de 1'invention cbnsisto 'a 
deplaeer un obstacle ' devant 1'orifice dont 
on regie le debit, mais -au lieu de d'eplacer 
jcet. obstacle parallelement a 1'axede 1'orifice'- k$ 
on le deplace obliquement ou perpendicu-" 
lairement a' cet axe de maniere a apposer' ?v - 
d orifice des regions differentes de la surface 
de I obstacle au cours du deplacement! II ' 
suffit alors de tracer- convenablement le profil' 5o 
de la surface qui se deplace en regard r de : 
i orifice pour obtenir la 'variation de' dis- '• 
tance et, par consequent, 'la variation de 
debit que r on desire, S'il est tres difficile' 
de controler des deplacements de quelques 
centiemes de -millimetre,: il est -tres facile/ 
au contraire, de realiser sui- un profit une 
difterenee rde cote " de quelques cent'iemes''de : 
Prix du fascicule : 5 francs, : • .■";' ' • fe' 
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millimetre entre des points du profil dis- 
tants l'un de 1'autre d'une distance prati- 
quement .axbitraire. „ 
Oil congoit ainsi que Ton pourra, grace 
5 au dispositif qui fait -Vobjet de 1'invent^ 
faire varier la distance de 1'orifice a 1 ob- 
stacle .profile place en regard, de zero a la 
disfance limite. a laquelle cesse le fremage • 
du debit, par un d6placement aussi grand 
n que 1'on voudra, ce deplacement pouvant etre 
de 1'ordre du centimetre et etre commande 
-par consequent par les moyens ordmaires. 

II est bien entendu qu'il s'agit la de 
defacements relatifs, l'obstacle pouvant etre 
c. fixe et I'orifice mobile. 

Dans le mode de realisation prefere de 
1'invention, le deplacement de l'obstacle par 
rapport a 1'orifice est rectiligne et perpen* 
diculaire a Vase de 1'orifice. (On entend par 
axe de 1'orifice la direction moyenne de a 
veine liquide qui le traverse). En outre, a 
surface profilce de l'obstacle est un cone de 
revolution, ce qui permet un usinage simple 
. et nne mise a la cote facile a verifier avec 
' r precision au moyen de calibres comques. 
2b L'inventiou n'est pas limitee au reglage 
du debit au moyen d'un seul onfice situe a 
me distance variable d'une surface placee 
cn regard, onais elle prevoit egalement • 
., l'utilisation do plusieurs orifices en face 
50 desquels sont -placees des portions de sur- 
faces se deplacant, sucoessivement ou S1 mul- 
tanement, par rapport auxdits orifices et 
pouvant- appartcnir a nne meme surface 
35 d'ensemble, le reglage du debit total du dia- 
positif etant obtenu-par un reglage .appro- 
. prie des debits des differents orifices. 

Le plus souvent, on utilise™ unc surface, 
•profilee unique devant laquelle viennent 
ho deboucter des orifices entrant successive- 
ment en action et partont generalement d un 
debit nul, chacun de ees orifices pouvant 
•atteindre et conserver son debit maximum 
■ une fois que 1'orifice auVvant a commence 

<i5 a debiter. • , 

La possibilite que domie 1'mvention de 
do*er le combustible suivant une loi arbi- 
tral pemet de grand, progrfc daiis les 
cMburateure, puisqu'ell* libera de l«bh- 

5o gatibn de creer sur le Bjtteme de gicleurs 
toe depression determiaee qui en ^JW* 
le d£bit. II est bien evident qu'GA pretend 



pas eliminer 1'influence de la depression sur 
le debit de combuatible, mais on pourra 
toujours, a 1'aide du dispositif qui fait bi> 
1'obiet de 1'invention, realiser un fremage ■ 
du combustible qui, combine avec 1'influence - 
de la depression, donnera le debit desire. 

La description qui va suivre en regard . 
du dessin annexe donne a titre d'exemple 6o , 
fera bien oomprendire la maniere dont peut 
etre realisee 1'invention. 

La fig 1 represente echematiquement en 
coupe nn dispositif realisan* invention et _ 
muni d'un orifice unique. 

Les fie 2, 3 et 4 representent, a nne .. 
echetie a^randie, un detail du dispositif de 
la fig. 1 a diverse* phases du fonctlon- 

nement. » , » 

La fig 5 represente un<5 v-anante de 70 
r6alisation du dispositif de la fig- 1 dans 
laquelle l'obstacle est deplabe obhquement 
par rapport a 1'axe de 1'onfice. 

La fig. 6 represente *me variante du <U«- 
positif de la fig. 1 dans laquelle on -utilise 7 5 
plusieurs orifices. 

Les fig 7 et 8 representent a nne ecnelie 
agrandie, un detail de la fig. 6 a diverse 
phases du fonctionnement. 

La fig 9 represente, en coupe tran- 80 
sversale, une vaxiante de realisation de U 

fig. 1. • : " 

La fi" 10 represente, en elevation par- . 
tiellement coupee, un mode de realisation 
pratique de 1'invention. ° 3 

La fig. 11 represente, h une ecnette 
agrandie, le gicleur de la fig. 10. 

" La fig. 12 represente une coupe tranwer- 
sale suivant 12-12 de 1'appareii de Ua fig. it- 
La fig. 13 represente une vaxiante de ia 90 

fig. 12. ' " '" ■ 

La fig 14 represente, en cotipe longitn- 
dinale, une variante de fealisatioft de l'in- 

' ventiOn. . . ' _ 

La fi" 15 represente sehernatwmement 9b 
un mode de realisation de 1' invention dans 
lequel le .dispositif de reglage du d « 
combustible est exterieur «u conduit dad- 
mission du rnoteur. 

La fig. 1C Tepresente sch^fnati^iement too 
1'spplication de 1'inr-enticm k tm cia-Wra-WUT . 
a emulsion. ; ' ' " 

La £g. 17 TepTesente use vanAnte de Ja 
fig. 10 Tfttmie dhin %oTl^te\lr altirriettiqMe>- 



Sur la fig. 1, 1 represente un espace 
renxpli de combustible jiuxprau niveau x-x 
et alimentant Porifice calibre 3 qui effectue 
■1c dosage du combustible. Lc recipient 1 
5 pourrait etre remplace par un simple con- 
duit aboutissant a Porifice 3. TJne piece. 5 
est mobile par rapport a la paroi 4 dans 
laq.uelle est pratique Porifice 3, le mouve- 
. ment de la piece 5 etant commanded par 

1 o exemple, par la .tige 6 traversant le gui- 

dage 7. La .piece 5 comprend -deux .parties 8 
et 9. La partie 8 s'&pplique sur la .paroi 4 
et reste appliquee sur cette paroi pendant 
les deplacements de la pioce 5 au rnbyen de 
io la tige 6. La partie 9 qui prolonge la 
partie S et fait corps avec* elle, s'ecarte de 
la paroi 4 a partir d'une ligne d-d. La dis- 
tance d'un point de la partie 9 a la paroi 4 
est d'autant plus grande <]ue ce point est 

2 0. plus eloigne de la ligne d-d. Lorsque la 

piece 5 se trouve a la position representee, 
a une echelle agrandie, a la fig. 2, 1' orifice 3 
est obture par 3a partie 8'et'le debit de 
Porifice " est nul, aux fuites pres. Si a Pnide 

26 de la lige 6 011 deplace la piece 5 vers le 
haut par* rapport a la paroi 4, Porifice 3 
commence a debiter lorsque le bord inf erieur 
decet orifice traverse la ligne d-d. L'orifice 3 
debite alors dans Pintervalle 31 compris 

3o entre.la paroi 4 et la surface 12 dc la 
partie 9 -qui fait face a la paroi 4. Cet inter- 
val! c communique avec le condiyt 55 qui est 
relie lui-meme a l ; aspiration du anoteur. Si 
Ton continue a deplacer la piece 5 vers le 

35 haut, Porifice 3 se trouvant en regard d'un 
point de la partie 9, comme ori Pa repre- 
sente a la fig. 3 ; ,le debit de P orifice croitra 
pendant un certain temps jusqu'a ce que cet 
orifice ait atteint une certaine position que 

ho Von a representee a la* fig. 4, position dans 
laquelle Porifice atteint sensible ment son 
debit maximum, la distance .qui sopare alors 
• la partie 9 de Porifice 3 etant sufrisante pour 
que Pobstacle 9 cesse de freiner d ? unc 

lib maniere .'appreciable le debit dudit orifice. 
On pourra reperer cette position du debit 
maximum par la ligne e-e qui passe par le 
bord inf erieur de Porifice dans cette posi- 
tion. 

5o La course de la piece 5 qui permct de 
passer du debit nul -aii debit maximum de 
Porifice est done representee par la elis- 
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tanco b qui s6pare les lignes d-d et e-e sur* 
la fig. 4. Si Ton continue le d6placement • 
vers le haut de la piece 5 a partir de la posi- 55 
. tion representee a la fig. 4, le debit de 
Tori fice 3 reste invariable. • • : . '.. 

Comme on Pa dit plus haut, le debit 
maximum est atteint lorsque .Porifice 3 ee 
troiive situe en regard d'nri point de la eai^- 60 
face 9 distant de lui du quart environ du 
diametre de Porifice. A titre cP exemple, si 
Porifice 3 a un diametre de 1/2 m/m et si 
la surface 12 est plane et xi une pente de 
1 0/0 sur la paroi 4 egalement plane, qui 65 
lui fait face, le debit maximiim de' PoTifice . 
sera atteint pour une distance de cet orifice - * 
a Pobstacle en regard de 12,5/100 m/m 
environ. La course b sera, par consequent, 
environ de 12, 5 m/m, e'est-a-dire cent fois 70 
plus grande que la course oquivalente d'un 
piston dont Pextromite plane serait situee en '- 
regard de 1' orifice 3, con form em en t a Pexenv- 
ple qui a ete donne plus haut. 

Cet exemple montre bi en comment en 7 5 
diplacant Pobstacle 9 perpendiculairement a 
Paxe de Porifice 3, on peut, en choisissant 
convennblement le profil de la surface 12 
dont les.differents points viennent siiccessi- 
vement en regard de Porifice 3, faire varier 80 
la distance de Porifice- a 3a surface 12 par 
des deplacements de la piece 5 beaucoup 
plus grands que les variations de la distance 
elle-mome. . 1 

Etant donnce la longueur de la course 85 
utile de la piece 5, on comprend que Pon 
pourra commander les deplacements de' la 
tige G par les moyens couramment employes 
dans P Industrie, sans avoir a realiscr a 
proprement parlcr une commande de pre- go 
cision pour ■ efFcctuer un reglage snffisanv 
ment precis du debit de Porifice 3. - ■ 

II est bien entendu que les deplacements 
dc la piece 5 par rapport u la paroi 4 36a t. 
des deplacements relatifs et que la piece 5 g5 
pourra etre fixe, la paroi 4 etant mobile. " 

En outre, Pobstacle 9 peut exercer une 
action de freinage sur le debit de Porifice 3 
en etant place aussi bien en -aval qiPen" 
anion t de cet orifice. Au lieu d'etre perrien- 100 
diculaircs a Paxe de Porifice 3, Pes deplace-'. - 
ments de la piece 1 5 pourronf etre obliques 
a cet axe, comme le montre la : £g. 5. Mais . 
dans ce cas, les memos variations de la dis-' . 
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tance de 1' orifice, comptee suivant 1'axe <lo 
celui-ci, a differents points de la surface 12 
correspondent a des differences de cote des ' 
points de cette surface, rapportees a un 
5 plan /-/ trace dans la piece 5 et parallele ail 
deplacement de cette piece, plus faibles que 
lorsque le deplacement est perpendiculaire 
a Faxe et le reglage du debit est moins 
•precis, Le deplacement de .la piece 5 sera 
io done en general perpendiculairc a 1'axe de 
Torifice ou fera avec cct axe un angle voism 
d'un angle droit et superieur par cxemple 

a 80°. ; " 

La fig. 6 represente une variaute de ia 

1 5 fig. 1 dans laquelle 1'orifice unique 3 a etc 

remplace par une serie d'orifices a. La por- 
tion de -paroi 4 du dispositif de la fig. 6 a 
• ete representee a une echelle agrandie a la 

' fig. 7. . 

2 0 La piece mobile* 5 etant placee, comme le 

xnontre la fig. 8 dans sa position extreme 
vers le bas, tous les trous a se trouvent 
reconverts par la' partie S de la piece 5 et 
' le debit est mil, aux fuites pres. 
a5 Si Ton deplace progressivement la piece 5 
vers le haut a partir de sa position initiate 
«i moyen de la tige 6, la partie 9 qui laisse 
subsister un intervalle entre sa face 12 et 
la paroi 4, viendra decouvrir success ivemen-t 
3o lea trous a,, <h, au fur et a mesure que la 
ligne d-d viendra depasser vers le haut c<* 
divers orifices (fig. 7). 

Les trous a 2 , a* sont numerotes dans 
I'ordre ou ils sont successivement decouverte 
3 b par la partie 9. Chacun de ces trou* aura 
d'abcrd un debit mil, puis am debit crois- 
sant jusqu'a ce qu'il ait atteint son debit 
maximum. De "preference, chaque trou o» 
commencera a debitor avail t que le trou a*- x 
ho ait atteint son debit (maximum. Dans le wis 
contraire, en effet, le* debit total resterait 
constant pendant une partie de la course 
comprise entre la position de la piece 5 K 
' *' partir de laqueilo le trou n„-i a atteint son 
Ix'o debit maximum (les trous antorieurement 
decouverts ayant egalement lenr debit 
(maximum) et la position ou le trou a* com- 
anence a debiter, ce qui creerait une discoid 
tinuite dans la croissance du debit, 
5 0 En d'autres termes, la distance) c qui 
separe les bords infericurs des deux orifice 
successifs ajn et sera; de preference, 



inferieure a la distance b sepaxant les 
plans d-d et e-e qui reperent les positions o\v 
le trou On-i commence a debiter et ou 11 
atteint son debit maximum, conform ement 
aux explications qui ont ete donnees & 
propos de la fig. 4, 

Dans un dispositif tel que celui qne l 7 on- 
a represente a la fig. 7, la loi de variation:; 
du debit en fonction des elongations de la- 
tige' 6 est generalement deteTminee par un ; 
choix upproprie de la section de chacun desx 
orifices a et de la distance qui separe ces 
orifices les uns des autrea* . V ^ 

Dans un dispositif tel que celui de la 
fig. 1 ou on regie le debit d'un orifice , 
unique 3, on pourra egalement modifier la 
loi de variation du debit en fonction des. 
deplacements de la tige de commande '6, . en 
determinant d'une -maniere appropriee le 
profil de Tobstacle 9. /' ' '-v'^-f^^;- 

La connaissance du debit que l ; on veut- 
realiser pour chaque position, fixe en. effet, 
la distance a 1'orifice du point de la sur- 
face 12 qui se trouve en regard de Tonflce 3 
dans la position consideree, ce qui permet 
de tracer la surface 12, ; • v. 

Dans les schemas precedents qui ont 
pour but d'expliquer le principe et le fonc^ 
tionnement . de ^invention, le deplacement 
de 1'organe mobile est roctiligne, mais-U 
peut en etre autrement comxne le montro 

la fig. 9, ; ' • 

Sur cette figure, la paroi 4 est cyiin- 
drique, la piece .5 porte une partie oylm- 
drique 8 susceptible de ' venir obturer 
Torifice 3 et -un prolongement 9 s'^eartant 
du oyli-udre 4 a partir de la ligne d-d. Ln 
piece 5 est portee par- exemple pax un 
collier 56 entourant le tube 4 et dont la 
rotation est commandee par le levier 57.^ On 
remarque que dans c^ cas encore le depla- 
cement des points de I'ahstade 9, au -moment 
ou ces points viennent en regard de 
1'orifice 3, est perpendiculaire a Taxe de 
cot orir)ce puisque ces points decriveut des 
cercles concentriques a la paroi 4 dans 
laquello Torifice 3 est perce normaloment. 
II suffit alors do tracer une surface . 12 
s'ecartant faiblement d'un cylindre pour 
qu'une variation faible de ]fi distance de 
1'orifice 3 a la surface 12 necessite un grnnd 
deplacement angulairo ,du levier 57, '^iy 
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La fig. 10 represente un mode de reali- 
sation pratique de ^invention et la fig. 11 
represente a une plus grande echelle le 
gicleur a debit progressif de la fig. 10. - 
5 Sur ces figures, les orifices a sont pereea 
dans la paroi d'un tube cylindriqaie 14 situe 
au bout d'une tige 15 mobile parall element 
a son sate. Une piece 16 entoure le tube 14 
et -porte' .un prolongement 17 dont la face 

, o interieure 18, qui se trouve en regard du 
tube .14, est une surface de revolution. 
L'extremite 32 de cette surface eituec dans 
le plan d-d est une circonference dont le 
.diametre est egal an diametre exterieur du 

i 5 tube 14, cette extremite etant ajustee a 
frottcment doux sur le tube 14. 

La surface IS va en s ? evasant depuis sou 
extremite 32 jusqu'a son extremite apposee. 
Les "trous a etablissent une communication 

Q o entre la region interieure 1 du tube et res- 
pace annulaire 31 compris entre le tube et 
la surface 18. Generalement, la surface IS 
sera une surface conique pour les oommo- 
dites de construction. Une -telle surface 

a 5 conique est, en effet, tres facilement reali- 
sable avec precision et a bns prix, la mise o 
la cote d'un tel cone se veri riant avec une 
grande ' simplicity a l'aide d'un calibre 
conique. En pratique, Pouverture du cone 

3o sera de 1'ordre de qaielques degres. 

L'extremite 3 du tube 14 est ouverte et 
plongo dans un -recipient 50 en travcioant 
un joint etanche 26. Le recipient 50 est 
alimente en combustible au -moyen du 

35 conduit 20 venant, par exemple, de la cuve 
a niveau constant. Le combustible ^penetrc 
a rinterieur du' tube 14 par d'extromitc 
ouverte 3. La piece 16 est montee- de pre- 
ference sur le recipient meme 50. Ce mon- 

U o tage est eff ectue, par ex em pie, au moyen du 
filetage 51, un joint etanche 19 assurant 
retancheit6 entre le recipient 50 et la 
piece 16. 

H est bon d'effectuer un joint etanche 
45 entre la piece 16 et le tube 14 pour evitor 
que la qunntite de combustible, qui pourrait 
fuir entre le tube 14 ct le cercle 32 du cone 
qui est situe .dans le plan d-d, ne vienne 
fausser le reglage du debit. 
5o Ce joint etanche est realise, par exemple, 
au moyen d'une rondelle de liege ou d'une 
autre matiere elastvque appropriee 26 que. 
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\ I'on comprirriera au -moyen d'un boulon 
I creux 27 traverse axialement par le tube 14. 
I La partie evaeee 17 debouche transver- 55 
salement dans la tubulure d'aspiration 33 
du mofeur. Le cone 17 sera de preference 
prolonge au dela de sa longueur utile, c'est- 
-a-dire sCa dela de la longueur a laquelle il 
cesse d'influencer ie debit des orifices, afin fio 
que les orifices a ne deboucheiit jamais 
librement dans la tubulure 33, le cone 17 
formant deflecteur et -protegeant les ori- 
fices a contre faction dynamique de I'air 
qui circule en 33, action qui .peut avoir pour (J 5 
efTet de faoisser 1'effet de depression sur ces. 
orifices. L'air circulant dans la tubulure 33 
dans le sens de la fleche, on aura av ant age 
a couper le cone 17 obliquoment, la partie 
la plus longue etant disposee du coto de ^ 0 
l'arrivce d'air. Cette disposition favorise 
Tentree du combustible dans la tubulure. J/ . . 
recipient 50 est pratique dans le bossage 
porte par. la paroi 53 de la tubulure d'aepiv 
ration 33 du moteur. La tige 15 travers* 7& 
la paroi de la tubulure 33 en 34 et est ter- 
mi nee par une tete 25 se deplacaut dans - .. 
un cylindre 36 formant guidage. Les depla- 
cements de la tige 15 sont commanded par 
exemple par -le levier 22 qui traverse une 3 0 
lumiere 3S pratiquee dans le cylindre 36, 
Un -ressor t 37, comprint e entre la tete 25 et 
le fond 39 du cylindre 36, tend a ramener 
la tige 15 et Je tube 14 dans la .position du 
debit nul. Lorsqu'on deplace la tige 15 de gg 
la gauche vers la droite au moyen du 
levier 22, les trous a sont successivement 
dcmasques par le cone IS lorsqu'ils tra- 
versent le plan d-d, et leur debit croit pro- 
gressivement jusqira ce qu 7 il ait atteint son ^ 0 
maximum. 

Dans le cas ou les orifices a sont repartis 
sur. plusieurs sections transversales du 
tube 14, com me eel a est represente sur les 
fig. 10 et 11, on po-urra agir sur la loi de ( ^ 
debit en choisissaut convcnablement les sec-, * 
tions des divers orifices et leur ecar tern cut 

Comme on I'a expose a propos de la fig. 7, 
chaque orifice (/• devra generalement, si I'on 
veut obtenir une variation continue d\i debit,. ltl0 
entrer en action avant que Porifiee prece- 
dent ait atteint son debit maximum, lorsquo. - .■ 
la tige % 15 sedeplacera dans le sens des debits 
croissants. Ceci implitme que la distance. 
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<Tun orifice a n a I'orifice precedent a n ~ 1 soit 
plus faible que la coiu*se dont il faut depla- 
cer la tige 15 pour faire passer le debit de 
I'orifice a„-, d'-unc valour nullc, lorsque cet 
5 orifice est dans le plan d-d, a sa valeur maxi- 
mum. 

Le tube 14 de la fig. 10 compofte, dans 
une meme section transversale 12-12, plu- 
sieurs orifices. Si le tube 14 present-ait uu 
, o seui orifice dans une meme section transver- 
sale, coinme le -montre la fig. 13, uu defaut 
de ceutrage du tube 14 et du cone IS pour- 
rait modifier la distance qui separe 1 'ori- 
fice a du point de la surface 18 qui se trouve 

1 5 en face de lui, et introduire ainsi une modi- 

fication du reglage du 'debit. On elimine 
cette influence possible d'un defaut de cen- 
trage en repartissant regulier ement pl-u- 
sieurs orifices a sur une meme section traas- 
;i 0 Versale du tube 14.. On pourra placer, par 
exemple, deux orifices a diametralement 
opposes ou meme quati*e orifices situes aux 
extremites dedeux diamctres rectangulaires, 
coiumc on Ya represcnte a la fig. 12. 

2 5 Le levicr 22 sera commando par exemple 

par 1'ouverture de 1'organe d'obturation 
place sur 1 ? aspiration du moteur. Cette com- 
mande etant realisee, on pourra determiner 
le nombre, la section et la distance des ori- 

3o fices a, ainsi qu'eventuel lenient le profil de 
la surface IS pour obtenir le debit que 1'on 
desire a*ux diverses ouvertures de robtura- 
teur, ma is general em en t on preferera clioisir 
a priori le nombrc, les sections et les posi- 

35 tions des orifices a- et realiser la loi de varia- 
tion dcs debits que 1'on desire en commjin- 
Jant le levicr 22 d'une ananicre appropriee. 

Sur la fig. 10, les mouve meats du levier 
22 sont determines par 1c levier 08 monte 

/ l0 sur le meme arbre 93 et portant a son extre- 
mite uu galet 59. Ce galet est attaque par 
la came 60, portee par 1' arbre Gl de i'obtu- 
rateur 62 qui lui-meme est commande par 
Je levier 63. 

/,5 Le trace de la came 60 permettra de 
faire varier le debit de combustible commc 
on le desire, ce qui donne a ce dispositif une 
grand e souplesse d ? adaptation. 

II "est bien entendu que la commande de 

5o * a ^o e 15 n' est pas faite foreement au moyen 
d'un levier 22 commande par 1'ouverture de 
Tobturateur, mais elle peut etre faite par 
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tous les moyens connus que Yon utilise 
actuellement pour agir sur la richesse du 
melange carbure que Yon envoie au moteur. 55 
La tige 15 pourra etre notamment placee' 
sous le controle de la depression regnant en 
un point quelconque du circuit d'alimenta- 
tion ou d'echappement du moteur, ' d'une- : 
commande altimetriqiie, du regime du mo- 6o 
teur ou encore sous le controle direct du' 
pilote. - " • ' " 

Dans ces derniers cas, il pourra etre com-., 
mode d'agir sur la loi de debit par un choix 
judicieux de la section et de la distance 65 
des orifices. On pourra meme, dans certains 
cas, etre amene'a utiliser une loi de varia- yr ' 
tion de debit discontinue, le debit (pour 
une meme depression regnant dans la tubu- 
lure 33) pouvant demeurer constant pen- 70 
dant une paxtie de la course de la tige 15. 

Le dispositif de la fig. 10 est commode 5 
parce qu'il est d'une construction simple, 
d'un demontage facile et : qu'en outre on. 
peut modifier son reglage par simple chan-' 7 5 
gement du tube 14. Mais 1'invention n'est 
pas limitee a ce mode do realisation. 

Au lieu d'etre placee exterieurement au 
tube 14, la piece 16 dont la surface IS deter- 
mine avec le tube 14 ame fente de'largcur 8o 
convenable dans laquclle debitent les ori- 
fices a pourra etre, par exemple, placee a 
Pinterieur du tube 14, comme eel a est repre- 
sente a Ja fig. 14. Sur cette fig-ure, le cam- 
bustible, dont on dose le debit, -est amene 85 
par le conduit 29 a 1'espace 'annulaire 28 
entourant la region dutube 14 dans laquclle 
sont pratiques les orifices a. La surface IS 
est portee par une tige cylindrique 30 gli's- 
sant, a frottement doux, dans le tube 14. Les go 
orifices a-, decou verts par la partie 18, 
debitent dans I'cspace 31 compris entre cette 1 : 
surface IS et le tube 14, et le reglage du 
debit par le deplacement de la tige 30 est 
exact ement le mcMne <\\io 1c reglage que 1'on <)•& 
realise a la fig. 10 a 1'aidc de -la tige 15, le 
combustible s'echappant par le conduit 64. 
In vers ement, 1c combustible pourra it etre 
adniis par le conduit 64 et evacue par le 
conduit 29. Dans le dispositif de la fig. 14, 10 o 
la surface IS ne sera pas necessairenicnt tin- 
cone, mais elle pourra, comme la sjurface IS 
de la fig. 10, avoir une meridienne dont- 
les points s'ecartent de plus en * plus dii- 
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tube 14 au fur et a mesure que Ton s'eloigne 
de Textremite 32 de cette surface qui est 
eituee dans le plan d-d ou cette distance est 
nulle. 

5 Le gieleur .progressif qui fait I'objet de 
Tinveiition ne debouchera pas necessaire- 
ment directement dans la-tubuluxe d'adrais- 
sion du moteur et il .pourra etre place en 
■un point quelconqne du circuit d ? aliment a- 
i o tion en combustible. Sur la fig. 15, le cone 17 
debouche dans un recipient 1 ou le combus- 
tible s'eleve jusqu'au niveau x-x. Ce reci- 
, .pient peut etre une cuve a niveau constant 
ou un puits co mrauni quant avec cette cuve. 
i5 La piece 16 est prolongee par une partic 
cylindriquc 65 dans Ja'quclle glisse ie tube 14 
perce d'orifices a. Le tube 14 est prolouge 
par la tige 15 dont les mouvements sont 
commandes par Pouverture de Pobturateur 
comme dans la fig. 10. Cette commande n'a 
pas ete representee. Le combustible qui a 
traverse les orifices a demasques par le 
cone 18, se rend par le conduit 66 an gi- 
cleur 67 qui debouche dans le diffuseur 6S 
situe dans la tubulure d'aspiration 33 du 
•moteur. Le tube 14 pourra etre fixe, le 
cone IS porte par la tige 69 etant mobile, 
Comme le montre la fig. 16. 

D'une maniere generate, le dispositif de 
dosage qui fait Tobjet de I'invention pourra 
etre utilise a la place de tout, calibragc ou 
de tout giclcur actuellement employe dans 
les carbu rat curs et participant au dosage du 
combustible. 

A titre d'cxeinple, la fig. 16 montre 1'uti- 
lisation du dispositif comme gicleur a emul- 
sion. Lc combustible fourni par le reci- 
pient 1 et penetrant par les orifices a a 
Tinterieur du tube 14, est emulsionne par 
l ? air aspire a travers le tube par son ex t re- 
mite 70 et les orifices 71 pratiques dnns la 
parti e creuse de la tige 60. 

On sait que, dans certains cas, il est neccs- 
saire de pouvoir modifier le debit du com- 
£5 bustible pendant la marche du moteur. En 
•partieulicr, dans 1'aviation, il Cot necessaire, 
si Ton veut conservcr une carburation cor- 
rect e, de modifier lc\s debits en f one tion de 
V attitude, ce que Ton realise au moyen de 
5 0 . correcteurs altirnetriques. 

II est prevu d'obteuir ce result at en com- 
mandant le depl a cement relatif de la piece 
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•portant les orifices et de Torgane obturateur 
* au moyen d'une commande reglable pendant 
3a marche du'moteur, ce reglage permettant 55 
de faire varier Samplitude du mouvement 
relatif de ladite piece et dudit organe obtu- 
rateur, et par suite le nombre d'orifices 
demasques et le debit total. ' 

Ce perf ectionnement est applicable princi- 6 o 
palement aux moteurs deviation comme 
correcteur altimetrique. Le reglage de la 
commande sera place soit sous, le control e du 
pilote, soit sous le controle d'uu dispositif 
barometrique. *• ■ 65 

La fig. 17 represente une variante du 
dispositif de la fig. 10 dans laquelle I'am- 
iplitude des mouvements de la tige 15 est 
reglable. 

Sur la fig. 17, les deplacements de la y 0 
tige 15 sont provoques par un levier 72 
centre I'extremite 74 dnquel est appliquee r 
la tete 73 de la tige 15 par 1' action . d'am 
ressort 75. Le levier 72 est solidaire du 
levier 76 grace a une clavette 77. La cla- ^5 
vette 77 porte une partie circulaire 78 qui 
sert d'axe de rotation a Pensemble des 
leviers 72 et 76. Le levier 72 porte a son 
extremitc un galet 79 qui s'engage dans une 
fente 80 pratiquee dans la came 81 fixee £ 0 
.sur 1'axe 61 de Tobturateur 62. 

Lorsque Ton manoeuvre 1'obturateur 62 : 1 
au moyen du levier 63, le galet 79 se deplace 
dans la fente SO et les mouvements de l ? ob- 
turateur provoquent ainsi un deplaccmcnt 35 
des leviers 76 et 72 et, par suite, de la 
tige 15. Le profil de la came 81 est tel que 
le nombre d'orifices a demasques pendant ce 
mouvement croit avec Vouvcrture de 3' obtu- 
rateur. - go 

Au lieu d'etre fixe, la position de l'axe 
de rotation 7S des leviers 76 et 72 est^ re- 
glable, ce reglage pouvant elre effectue pen- 
dant la marche du moteur. 

Oil cougoit q-u'ea deplacan-t l T axc 7S, Ton- ^5 
puisse de-placer lc galet 79 dans la fente 80 
et utilisor des portions diffc rentes- de la 
came 81 en amcuant ainsi des variations de 
Samplitude du mouvement de la tige 15 
lors de la manoeuvre de Tobturateur 62. - 100 

Sur la figure, Taxe 7S est porte par ilne : 
piece 82 dont Torientation est- reglable aii-- ■ ■ 
tour d'-un point fixe S3. La piece 82 sera,- 
par exemple, un levier. articule en 83 bu- 
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encore, commc le rejprcsente la figure, la 
piece 82 sera circulaire et sera susceptible de 
•: tourner dans un anneau fixe 84 de centre 83. 

Cea deplacements de la piece 82 seront com- 
5 mandes, par exemple, -par un levier 85. Si 
Ton fait tourner la -piece 82 dans le sens 
de la fleche, le galct 79 remontera" le long 
de la rampe 81 dans Je sens de la fleche et 
Samplitude du mouvenient qui en xesultera 
i o pour les leviers 76 et 72 et/par suite, pour 
la tige 15, sera diminuea 

Le profil de la came SI, la position de 
■1'axe de rotation S3 de la -piece 82 et Texcen- 
tricite de I'axe de rotation 7S par rapport a 
i 5 I'axe S3, ainsi que les dimensions des leviers 
7G et 72 seront determines pax tatonnejnents 
ou encore par des procedes geometriques. 

La commande du levier 85 sera placee 
sous le control© du piiote ou encore sous le 
20 controle d'un dispositif barometrique relie 
au levier 85 par des transmissions meca- 
niques ou des relais appropries. Dans ce der- 
nier cas, les differents elements de Tappareil 
seront determines de telle sorte que le debit 
2 5 de combustible soit corrige automation ement 
en fonction de 1'altitude. 

La demanderesse a constate qu'il y avait 
interet a. conserver une alimentation en com- 
bustible sensiblement invariable aux faiblcs 
3o ouvertures de 1'obturateur du moteur, depuis 
le ralenti (obturateur ferme) jusqu'a une 
ouverture determinee. En aucnn cas, on ne* 
peut envisager une diminution de I'aiimeii- 
tation en combustible pour ces faibles ouver- 
35 tures. On .obtient cette conservation de 
Talimentation aux faibles ouvertures de 
T obturateur en con servant exactement ou 
approximativement la nieme position rela- 
tive de la -piece portant lea orifices et do. 
/iO 1'prgnne obturateur loraque 1'obtnrateur du 
moteur est ferine". La commande de varia- 
tion d'amplitude sera done realisee de telle 
sorte que ladite position relative correspon- 
dant.a la position fermce de Fobturateur 
/i5 du moteur soit invariable ou sensiblement 
invariable. * • 

On obtiendra ce resulhit par exemple eu 
.. . terminant le -levier 74 par une came 86 de 
forme. appropriee, la tete 73 etant plane ou 
-5d -ayant une autre forme determinee. La forme 
de la came 86 sera determinee par des pro- 
cedes geometriques qui sunt- crane pratique 
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. courante dans" la technique du .trace cles 
cames. On obtiendra generalement une 
approximation sumsante en remplacant lc 55 
. profil theorique de la came 86 par un profil . 
circulaire approche. On pour r a encore don- - 
ner a la came 86 une forme particuliere et 
•determiner en consequence la forme de la " 
tete -73. ; : . ■ . /• g p : 

' Tl est bien evident que rinvention n'est 
pas limitee -au/mode de realisation decrit." ■ • 
D'u'ne maniere generale, tons les dispositifa 
tele que came a profil variable, coulisse oil 
•autres, qui dans la transformation' : d'un 65 
rnouvement circulaire en. un mouvenient 
rectiligne permettent de faire varier Tarn- 
plitude du mouvenient transformed seront 
applicables a la realisation de ^invention. 
De tela -procedes sont courants dans la tech-' yp 
nique. ... - : , 

L'invention n'est .pas lice non plus a im ■*•-. 
mode particulier de realisation du dispositif , 
assurant da variation du debit en fonction 
de 1'ouverture de 1'obturateur du moteur. ^5 

L'invention comprend : 
1° Un dispositif de dosage du combus- 
tible liquide aiimontant un moteur a com : ' 
bustion interne comprenant un orifice de 8o 
section fixe en regard duquel est place un 
obstacle, ledit orifice et ledit obstacle ctaut 
mobiles \\m par rapport a 1'autre, carac- * 
terise en ce que dans le deplacement rcla- 
tif de I'obstacle et de I'orificc, ^orifice sc 85 
trouve successivement en regard de difFc- 
rentes regions de la surface de i'obstacle, 
ladite surface en regard ayant .une forme 

'telle que pendant, une ipartie au moins du 
deplacement, la distance dudit obstacle a 
Torifice prend <les valours variables et infe- 1 

rieures ft la distance au-dessus de laquellc 

I'obstacde cesse d'exercer sur le debit de 

Torificc un.freinage appreciable. 

2° Un mode de realisation du dispositif 

specific sous 1° prcsentant lea particularites 

suivantes pouvant etrc prises separement ou 

eu combinaison : 

a-, Dans le deplacement. relatif de Tob : 

stacle et de Torifico la direction du depla- 100 " ; 

cement par rapport a Torifice des .difierents • 

points de Tobstacle au moment . ou ile. 



viennent en regard de Porifice est ' perpen- 
dicu/laire a Paxe de Porifi.ce ou fait aYec set 
axe un angle voisin d'un angle drojt, 
K b. Le dispositif coraprend deux pieces mo- 

5 biles Pune par rapport a PaiUre,.lA. premiere 
*^ de ces pieces etant percee de piusieurs orifi- 

ces qui, pendant une ipartie au moins du. de- 
placement, deboucbent respect i vein ent en 
regard de ia deuxiome piece a une distance 
i o variable de celle-ci. 

c. Au cours du deplacement des deux pie- 
ces mobiles Tune par rapport a Pautre dans 
le sens des debits croissants, piusieurs orifi- 
ces pratiques dans Pune de cos pieces -passent 

j 5 successivement d*un debit mil a leur debit 
maximum, chaque orifice commengant a de- 
bitor avant que 1' orifice -precedent ait atteint 
son debit maximum. 

d. Le dispositif comprend un tu ; be cylin- 
20 drique dans la paroi duquel sont perces nn 

ou piusieurs orifices, une piece disposee in- 
terieurement ou exterieurenient audit tube 
comportant une surface de revolution de 
meme axe que ledit tube, Tune desextre- 

a 5 mites de iadite surface etant une circonfe- 
rence de meme diametre que ledit tube et 
•ajustee a frottement doux au contact dudit 
tube, Iadite surface etant telle que la dis- 
tance de ses points a la paroi dudit tube qui 
( - ' 3o lui fait face soit une fonction croissante de 
leur distance a Iadite extremite et soit sur 
une longueur appreciable inferieure a la dis- 
tance au-dessus do laquelle un obstacle place 
en regard de d ? un desdits orifices cesse 

35 d'exercer sur le debit dudit orifice un frei- 
nage appreciable, ledit tube et Iadite piece 
etant mobiles Tun par rapport a Pautre pa- 
rallelement a Paxe dudit tube. 

e. La piece comportant une surface de re- 
l\o volution entoure le tube cylindriquc et com- 

t porte nn prolongement dont la surface inte- 

t rieure constitue Iadite surface de revolution 

f et s ? evase a u tour dudit tube a partir d'une 

de ses extremites ayant meme diametre que 
hb ledit tube et glissant a frotteimeiit doux sur 
celui-ci, Indite piece etant fixe et ledit tube 
etant mobile, leclit tube etant ouvert a Pune 
de ses extremites qui plonge par un joint 
etanche dans un recipient reccvant le coin- 
So bnstible dont on regie le debit, Pextromite 
opposee dudit tube etant prolongce par une 
tige gnidee dont on commando les deplacc- 
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ments pour faire varier le debit 4u dispo? 

sitif . •:.*•*._ 

/, La surface de revolution entQurant le 55 : 
tube cylindrique est une surface conique. 

piusieurs orifices sont perces dans une 
meme section transversale du tube cylindri- 
que et sont regulierement repartis sur le 
perimetre de cette section. 6o 

h. Le prolongement evase de la piece fixe 
a Pinterieur de laquelle glisse le tube cylin- 
drique, debouche transversalement a Pinte- 
rieur de la tubulure <P aspiration du moteur. 

3° Un carburateur dans lequel le dosage 65 
du combustible est effectue a Paide d'un dis- 
positif -comme specifie sous 1° et 2°, carac- 
terise en ce que le deplacement relatif de 
Porifice ou des orifices dont on regie le debit 
et de Pobstacle place en regard, est com- 70 
mande par Pouverture de Pobturateur du 
moteur. * 

4° Un mode de realisation du carburateur 
specifie sous 3° presentant les particularites 
suivantes pouvant etre prises separement ou 7b 
en cdmbi naison : 

a. La commande dudit mouvement relatif 
est reglable pendant la marche du moteur 
de maniere a faire varier Samplitude du de- 
placement relatif de la piece portant les ori- 80 
fices et de Porgane obturatcur place en re- 
gard. • _ 

b. La commande de variation d'ampli- , 
tude conserve exactement ou approximative- 

/ ment la position relative .particuliere de la 85 
piece comportant des orifices et de Porgane 
obturateur, qui correspond a la position fer- 
mce de Pobturateur du moteur. 

c. Ledit mouvement relatif est provoquc 
par un levier actio nne par une came portee go 
par Paxe de Pobturateur du moteur, la po- 
sition de Paxe do rotation dudit levier etant 
reliable -pendant la -marc be. 

d. Un levier, sol id a ire du levier actionne 
par la came portee *par Paxe de Pobturateur 9*6 
du anoteur, est muni d ? une came provoquant 
dedit mouvomcnt relatif, le-profil de Iadite 
came etant tel que la position rclative parti- 
culic-re de la piece comportant des orifices et 

de Porgane obturateur, qui correspond a la 100 
position fermee de Pobturateur, soit inde- 
pendante du reglage de la position de Paxe. 

e. L J axe de rotation dudit levier est porte 

par une piece dont Poricntation est reglable ;/ 
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par la rotation de ladite -piece autour d'ain 
point fixe. 

/. Le xeglage de la commande du mouve- 
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ment xelatif est place sous le con t role dn pi- 
lote ou sous le controle d'un dispositif baro- 5 
nietrique. " • ■ ' *: ... 
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